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FLOTTBROAR OVER DALALVEN

Av Rudolf Kolm

Dalilven har sin upprinnelse lingst uppe i fjillen invid norska
griinsen och genomloper dirifran Dalarna, en del av Viistman-
land, Giistrikland och Uppland, tills den i Alvkarleby socken faller
ut i Ostersjon. Alven har en lingd av cirka 560 km och ir en av
landets storsta. Tva ganger drligen forekommer hogvatten i ilven,
dels under viaren, dels lingre fram pa aret i samband med sno-
smiiltningen i fjillen, vid vilket senare tillfiille vatinet ofta stiger
hogre in under varen.

Daliilven kroker och slingrar sig starkt under sitt lopp, siirskilt
inom Skedvi, Husby, Hedemora och Folkiirna socknar. Genom
dessa socknar framgingo i iildre tider de stora fiirdviigarna for
den omfattande tillférseln av behovsvaror Lill koppar- och jirn-
bergslagen samt Ovriga dalaorter fran Stockholm, Viisteris och
flera stiider samt sliittbygden och spannmalsorterna i Vistmanland
och Uppland. Transporterna framfiérdes over Dalilven pa at-
skilliga stillen, siirskilt vid Uppbo, Husby, Gridé, Avesta och
Brunnbiick. De pa dessa platser befintliga broarna passerades si-
lunda arligen i bada riktningarna av, féorutom resanden, mianga
tusen fordon, vilka pa viig mot bergslagen och oOvriga dalaorter
voro lastade med ovannimnda behovsvaror och pa vig darifran
med koppar, jirn och andra bergslagsprodukter.

De i éldre tider vanliga broarna med brokar och langstockar
samt brovirke till 6vergard kunde icke byggas pa dessa stiillen
utan stora kostnader, svarigheter och risker. Pramar och fiirjor
kunde ej heller limpligen brukas till f6ljd av den stora strom-
hasligheten i iilven. Med hiinsyn till den stora miingd resanden
och fordon, som skulle passera iilven pa dessa stiillen, voro pramar
och firjor ej heller tillrickliga. Alltsedan ildsta tider — enligt
vad som uppgives inda fran forsta hilften av 1600-talet — hade
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man anviint sig av flottbroar, vilka byggdes pa nedan beskrivet
siilt.

Abraham Hiilphers gjorde under ar 1757 en resa i Dalarna. I
sin dagbok Over resan omniimner Hiilphers foljande flottbroar:
dver Dalilven vid Brunnbiick, Avesta och Griadd; over Osterdal-
ilven vid Djuras, Ahls kyrka och Norets giistgivaregard vid Mora;
over Visterdalilven vid Malungs kyrka, Bjorbo och Floda kyrka;
samt 6ver Vanin (Vansbron kallad) strax uppstroms om inflodet i
Viisterdalilven. I dagboken iir vidare omnimnd flottbron oGver
Daliilven vid Husby kyrka, vilken siasom av det efterféljande kom-
mer att framga, hade en annan konstruktion én den for datida
flottbroar vanliga.

Den konstruktiva utformningen av flottbroarna vid Brunnbiick,
Avesta och Graddo dr néirmare beskriven i en i Kungl. Vetenskaps
Akademiens handlingar {6r ar 1743 (sid. 13—25) intagen beriit-
telse av assessor Goran Wallerius i Kongl. Biirgs-Collegio, varav
bland annat foljande inhéimtats.

Tviirs Over ilven nedsiinkles pa boltten stenkistor i tvenne rader
10 & 15 alnar ifran varandra. 1 kistorna fiistes "vasar” (inbérdes
hopfiistade triistockar) eller stockar av grovt virke, stora som me-
delmattiga masttriin, s. k. utliggare, vilka ligo mot stommen i 30,
40, 50 2 60 graders lutning, allt efter vid brostillet radande vatten-
stand och vattendjup. Vid utliggarna fistes medelst grova jirn-
kedjor lingstockar utefter brons hela liingd. Pi liangstockarna
upplades sedan brobanekonstruktionen, vilken sialedes hiingde eller
vilade pa de lutande utliggarna, vilka hollos uppe av det tryck,
som det framrinnande vattnet i dlven utévade pa dem. Fig. 1 visar
en schematisk tviirsektion av en sa anordnad flottbro. Byggnads-
siittet hade anviints i manga ar, Pi sadana stiillen, dir dlvbotten
var jimn och lig pid samma djup éver hela dlvfiran, si att sten-
kistorna kunde liggas pa samma djup och utliggarna goras lika
langa, hade de pa delta sitt byggda broarna visat sig fungera till-
fredsstillande. Men iilvens botten var sillan jimn och lig ej hel-
ler pa samma djup over hela ilvfiran, varjimte ilven vanligen
var djupare i mitten och grundare init biada striinderna. Till f6ljd
hiirav kommo vissa stenkistor att ligga djupare iin de andra och
utliggarna maiste goras olika linga. Vid hogflod, di vatinet steg
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mer och mer i hijden, lyftes och restes utliggarna olika och kunde
icke halla sina ursprungliga inbordes liigen och kommo dérigenom
att spiinna mot varandra. Vid mycket hogt vattenstind kommo
som foljd hiirav skarvforbanden i bron att biindas, brytas, vridas
och slitas sonder, da vissa utliggare vid sadana tillfillen blevo for
linga och vissa for korta. De ulliggare, som buro mest, brusto
forst och sedan ovriga efter hand, d alla utliggarna icke pi en
ging kunde gora tjinst. Vid mycket starka hogfloder hinde det
ibland, att utliggarna av vatinets tryck viillvdes oOver at andra
sidan och diirigenom kommo att ligga med strommen i stillet for
mot densamma, varvid bron forstordes. Vid ovanligt starka hog-
floder under dren 1727 och 1728 blevo fyra flottbroar, diirav en
st gott som ny och de andra av timligen god beskaffenhet, sonder-
brutna och bortskurna.

Ovan patalade oliigenheter med de hitintills byggda flottbroarna
foranledde Christoffer Polhem, som vid denna tid hade sin hem-
vist pa Stjernsunds Manufakturaverk i Husby socken, att foresla
en helt ny konstruktion fér dessa broar. Den nya konstruktionen
kom forst till anviindning vid byggandet av den nya bron over
Dalilven vid Husby kyrka.

Brons konstruktion framgar niirmare av fig. 2. I stillet for de
manga stenkistorna och utliggarna under vatten utmed brons
hela liingd byggdes strax uppstroms om bron tva stenkistor A,
en pa vardera stranden, Brokonstruktionen férankrades i sten-
kistorna medelst av tristockar sammansatta dragstag BBB, vilka
invid striinderna voro fistade i brokonstruktionen med starka
jirnlinkar. For att brokonstruktionen icke skulle bojas ut och
brytas sonder till f6ljd av det starka vattentryck, som paverkade
densamma, utfordes de bida huvudbirarna CCC och DDD som
biagar av tvid inbérdes férbundna stockrader, varvid den ena
stockradens skarvar ligo mitt emellan skarvarna i den andra
stockraden. Bdgarna sammanbundos med intappade och i én-
darna starkt kilformade tvirstockar EEE, vilka ligo parallellt
med varandra utefter brons hela liingd. Pa tviirstockarna utlades
brobanekonstruktionen F.

De av stockar sammansatta bigarna CCC och DDD voro for-
made som parabellinjer, betriffande vilka Polhem i Akademiens
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Fig. 1. Flottbro med stenkistor och s.k. utliggare. Schematisk tvdrsektion.
— Flofbriicke mit Steinverankerungen und sog. Auslegern. Schematischer
Querschnitt.

handlingar for dr 1742 (sid. 118) visat, hur de praktiskt och pa
enklaste sitt kunde utstakas vid byggandet av en bro. Till f6ljd
av att bagarna utférdes med parabolisk krokning, kunde de icke
rubbas eller findras i sina ligen av det pitringande vattnet och
stromtrycket. Den nedstroms beliigna bigen hade silunda redan
frin borjan den form, som strémmen efter hand skulle ha givit
den, om bigen varit fistad i bida findarna och nedstréms funnits
erforderligt spelrum for bigens utbdjning, pa liknande siitt som
kedjans tyngd och lingd formade kedjelinjen. Bigen kunde si-
lunda icke brista pi annat séitt in genom att stockarna i densam-
ma drogos av, vartill fordrades en niistan oéindligt stor kraft. Vad
dter betriiffade den uppstréms beligna bigen CCC Averkades
den av strommen med lika stort tryck pd hela lingden. Biigen
torde for den skull icke ha kunnat brytas pi annat sitt in att
stockarna skulle skjuta in i varandra, vilket icke kunde ske, d4
de voro inbérdes férbundna pa sitt ovan sagts och av ritningen
framgick.

Den av Polhem tillimpade konstruktionen fér bron vid Hushy
visade sig si forménlig, att den kom till anviindning for flera
andra flottbroar 6ver Dalilven, diribland flottbron 6ver Daliilven
vid Uppbo, enligt vad som uppgives i Vetenskapsakademiens
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handlingar for ar 1742 (sid. 118). Kostnaden for en enligt Polhems
konstruktion utférd bro var viisentligt liigre fin for en bro med
stenkistor och utliggare, for vilken senare fordrades betydande
mingder virke, som pa alla orter var svirt att anskaffa. Vid
Polhems konstruktion atgick ringa jirn, dd sammanbindningarna
mestadels utfordes med allenast triivirke, som littare flot pa vatt-
net. Det var jimviil betydligt enklare att vid behov reparera de
stenkistor, som stodo pa torra landet én de, som helt och hallet
ligo djupt under vattenytan. Niir en stenkista blev skadad eller
utliggaren lossnade frin densamma, visade det sig stidse formén-
ligare att tillverka en ny stenkista én att reparera den gamla. Me-
dan en bro utférd med stenkistor och utliggare enligt det tidigare
anviinda byggnadssiittet bojde sig undan och siinkte sig for varje
tungt lass, sia att hjulen fingo g i vatten, férblev Polhems bro
styv och rak utan nigon nedsjunkning. Hirav foljde, att bron och
brostockarna merendels hollo sig torra och féljaktligen icke bul-
nade eller blevo tunga av vatten. Om in med tiden det grova
trivirket, som uppbar bron, skulle borja sjunka, si kunde detta
liitt avhjilpas genom att under bron ligga nytt trivirke, som alle-
nast uppbar det gamla virket. Det nyinlagda virket kunde senare
vid behov ersiittas med nytt virke. Hirigenom avsig man att
trygga brons bestand, siirskilt som det av erfarenhet var bekant,
att furuvirke icke ruttnade i vatten pi ganska lang tid, ja icke
pa hundrade ar, da eljest stiider, hus och andra stora byggnader,
som stodo pa pilar, icke skulle ha kunnat bliva bestiende under
sa langa tider, som erfarenheten visat vara mojligt.

I Vetenskapsakademiens handlingar for ar 1742 ér intagen en
av Polhem forfattad skrift benimnd "Anmirkningar om krokuga
Liniers tjenst i Mechaniquen” (sid. 114—123). I skriften omnim-
nas vissa byggnadskonstruktioner, for vilka krokiga linjer kunna
komma till anviindning.

I skriften framhélles bland annat, att om man vill géra en flat
bro over en ilv utan palar och utliggare som oéver Dalilven vid
Falun, detta kan lita sig gora med anviindande av elt par spinn-
band med parabolisk form, vilka hélla bron rak, si att hon icke
kroker sig och ej heller litt stjilper om i vattnet. Sddana broar
voro byggda dver Dalilven vid Uppbo och Husby och hade be-
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Fig. 2. Forslag till flottbro éver Daldlven vid Husby av Christoffer Polhem
enligt en i Kungl. Vetenskaps Akademiens handlingar fér dr 1743 intagen
ritning. — Vorschlag einer Flofbriicke iiber den Daldlv bei Husby von

Christoffer Polhem nach einer bei den Akten der Kungl. Velenskaps Akademi
zum Jahr 1743 liegenden Zeichnung.

funnits findamalsenliga. En modell av en sidan bro var ingiven
till Kungl. Bergs-Collegio. De bada parabellinjerna, efter vilka
spinnbanden skulle formas, uppritades vintertid pa isen vid bro-
platsen, och detaljerade anvisningar limnades om hur upprit-
ningen skulle tillga.

Av skriften inhiimtas vidare féljande. Om iilven dr mycket bred
sisom vid Alvkarleby, maste bron i sig sjilv vara parallell, men
léopa i krok eller bukt mot strommen, sa att styrkan blir beroende
pa avslitningen av stockarna, vilka éro otroligt starka. En sidan
bro, som flyler pa en strém, har den fordelen, att den aldrig kan
sjunka, hur vattendrinkt virket én blir, om den forses med sneda
mot vattnet satta brider liksom brostet pia en bred priam, ty dir-
igenom lyfles och uppehilles bron stindigt av det strommande
vattnet. For broar pa lugnt vatten kan anordningen icke anviin-
das. Dessa maste dirfér med tiden sjunka, sia framt icke trivirket
efter hand utbyltes.

Polhems konstruktion kom iiven till anviindning foér flottbron
over Daliilven vid Grado, enligt vad som framgir av en i tidskrif-
ten “Viigmiistaren” hiifte nr 5/1958 intagen artikel benimnd
"Resa i Sverige for 150 ér sen”. I artikeln beskrives en resa, som
den tyske friherren Karl Theodor Maria Hubert von Hallberg-
Broich gjorde i Sverige under ar 1817. I anteckningarna om resan
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Fig. 3. Ritning till flottbro dver Daldlven vid Wik NO Hedemora. Samman-
stdllning, elevation och plan. — Zeichnung einer FloBbriicke iiber den Daldlv
bei Wik, nordistl. von Hedemora. Zusammenstellung, Aufriss und Grundriss.

omnimnes den linga av Christopher Polhem konstruerade flott-
bron éver Dalilven vid Griado, vilken viickle den resande friherrens
stora beundran. D4 ifragavarande bro vid Hiilphers resa ar 1757
var utford med pa idlvbottnen nedsiinkta stenkistor och utliggare,
maste bron under tiden mellan de bida resorna ha blivit ombyggd,
varvid for den nya bron Polhems konstruktion hade kommit till
anvindning.

Av de i Hiilphers dagbok omniimnda flottbroarna syntes endast
broarna éver Osterdaliilven vid Ahls kyrka och Norets giistgivare-
gard samt over Viisterdalilven vid Malungs kyrka ha varit for-
sedda med 6ppningsbara delar. Ovriga i dagboken omnimnda
flottbroar torde sannolikt icke ha haft éppningsbara delar och ej
heller i Ovrigt varit sia anordnade, att flottningsgods kunde fram-
slippas genom desamma. I dagboken iir dtminstone icke nagot
nimnt dirom. Formodligen har flottningen tillkommit vid en
senare tidpunkt och broarna med anledning hiirav ombyggts, var-
vid 6ppningar anordnats i desamma for framslippande av flott-
ningsgodset.
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Fig. 4. Ritning till flottbro dver Daldlven vid Wik NO Hedemora. Detalj av
dppningen [ér timmerflottningen. Lingd- och tvdrsektion samt plan. — Zeich-
nung einer Flofbriicke iiber den Daldly bei Wik, nordastl. von Hedemora.
Detail der Fléfereidffnung. Ldngs- und Querschnitt samt Grundriss.

Betriiffande flottbron éver Osterdalilven vid Ahls kyrka med-
delas i den av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen ar 1957 utgivna
skriften "Bro over Osterdaliillven vid Tunsta” bland annat fol-
jande.

Den allmiinna viigférbindelsen mellan Gagnefs och Leksands socknar i
Kopparbergs liin har sedan gammall passerat Osterdaliilven vid Tunsta by.

Det iir icke kiint, niir reguljir forbindelse Over iilven forst kom till stind.
Att en firjled fanns redan pd 1600-talet framgdr av att den s. k. Ahls fiirja,
som var beliigen vid Tunsta by, omniimnes i ell gruvlingsprotokoll ir 1668
fran Stora Kopparbergs bergslag.

[ ett protokoll hidllet & Falu landskansli dr 1674 stadfiisles bestimmelser
angdende olika socknars bidrag i form av spannmal ("firjemahl”) for vid-
makthéllandet av firjférbindelserna vid Ahls och Leksands fiirjor. Fiirjfor-
bindelsen vid Ahl fanns med siikerhet kvar fram till 4r 1712, frin vilket &r
en resolution finnes i anledning av klagomadl frin firjkarlarna anglende fiirje-
méhlen frén allmogen i Gagnefs socken.

Négon ging mellan dren 1712 och 1737 ersattes fiirjleden vid Ahl med en
flottbro, vars liige iir angivet pA en "Charta dfwer Lit. B Tunsta by uti Ahls
socken, Nedan Silians Figderi och Stora Kopparbergs lin. Fiorfattad 1814 af
Landtmiitarne wid Almena Storskiftet samt Delad 1818 af P. F. Toring".

I Hiilphers dagbok ir om flottbron vid Ahl antecknat féljande:
Elf-bron straxt vid Ahls kyrka, war bygd i twenne delar sisom en flotta,
hwilken wid den ena iindan kunde &pnas for bitarna, som hiir framgd. Om
wiiren, niir Elfven sliger, tkas ock bron genom skdining. Hiir betaltes ingen
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Fig. 5. Ritning till flottbro dver Daldlven vid Wik NO Hedemora.

Detalj av dppningsbar del for framsldppande av dngbdistrafik.

Léingdsektion och plan. — Zeichnung einer FloBbriicke iiber den

Daldle bei Wik, norddistl. von Hedemora. Detail des fiir den

Durchlap des Dampfschiffsverkehrs mandvrierfdhigen Teils.
Ldngsschnitt und Grundriss.

afgift, Soknen skaffar wiirke till bygnaden, och lemnar #rligen en kappe
siid af hwart hushall, till dess wid magt hillande.

P4 ovannimnda karta firo de bada brodelarna tydligt marke-
rade. Flottbron, som sedermera {érsigs med ett spann for flott-

ningen, var beliigen nedstroms om den nuvarande landsviigshbron
vid Tunsta.

Betriiffande flottbron vid Norels giistgivaregird har Hiilphers
antecknat foljande:

Elfbron vid Norels Giistgifware-gird,! 1/8 mil hitom Kyrkan, underhdlles af
Soknen, och betalas hiir inga bro-pengar. Den war bygd i twa delar, och kunde
beqwiim! Opnas f6r Fartygen, likasom den wid flodens stigande genom den
mindre armen eller skdtel, blir till resandes beqwiimlighet forlingd. Hir
ofwanfore kom utloppet af Orsa sjin och Dal-Elfwen tillsammans, som hiir
bredewid med sjon Siljan forenades.

Om flottbron vid Malungs kyrka meddelas i dagboken féljande:
Elfbron, icke lingt ifrin Kyrkan, war den firsta som wi triiffade i Wester-
Dalarne, fir bygd uli 2:ne delar, och dpnas, dd bitarna gd derigenom. Rym-
mare &t Norige soka girna komma 6fwer denna bro, emedan de liingre op

hafwa stdrre swirighel at fi bt och dessutom icke wilja forbi Lima Griinse-
tull,

1 Avser Mora Noret.
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Pi eller i niirheten av de platser, diir flottbroar voro anordnade
vid tiden for Hiilphers resa, med undantag av Brunnbiick, betji-
nas landsviigstrafiken numera av fasta broar, av vilka de flesta
uppforda under aren 1920—1960, iro av modern konstruktion.

Fore tillkomsten av den under aren 1932—1933 uppforda bron
over Dalilven vid Wik NO Hedermora framgick landsvigs-
trafiken pa en cirka 300 m nedstroms om nyssnimnda bro
beligen flottbro, vilken sialunda ersatt den i Hiilphers dagbok om-
nimnda pramforbindelsen pa denna plats. Flotthron borttogs ar
1933.

Till grund for byggandet av flottbron torde ha legat en av
G. H. Carlgren i mars 1884 uppriittad rilning, vilken granskats
utan anmiirkning den 2 oktober 1885 av davarande distriktschefen
i Nedre norra viig- och vattenbyggnadsdistriktet majoren R.
Schough. Fig. 3—5 visa olika delar av ritningen, vilken férvaras
pa viigforvaltningen i Falun. Av ritningen framgir bland annat
foljande. Flottbron var forsedd med en 6ppning for timmerflott-
ningen. Over den cirka 7,5 m breda dppningen var anordnat ett
enkelt triibalkspann med cirka 1,0 m fri héjd 6éver vattenytan och
upplagt pa som cylindrar utformade pontoner. Till spannet an-
sloto pa bada sidor flottbrospann. I niirheten av den hogra ilv-
stranden var i bron anordnad en Gppningsbar del for fram-
slippande av den di forekommande dngbditstrafiken pa dlven.
Bron hade en total liingd av cirka 85 m. Hirav vilade vid ldgvat-
tenniva sammanlagt cirka 25 m direkt pi den naturliga marken
pa strinderna. Pa vardera stranden voro nedstroms om bron an-
ordnade fyra stycken péilstod, vilka hoéllo bron i lige dirstiides.
Bron var vidare forankrad pa uppstromssidan medelst dragstag
av trikonstruktioner infistade i en pa ilvbotten nedsiinkt sten-
kista. Som ett allmiint omdéme torde kunna uttalas, att brons
konstruktion visade god éverensstimmelse med de konstruktions-
principer, som tilliimpats for sadana flottbroar som alltjimt finnas
kvar.

Betriiffande brons konstruktér G. H. Carlgren, som var fodd
1837 och efter mogenhetsexamen 1854 erholl teknisk utbildning
vid Falu Bergskola, ma féljande meddelas. Carlgren bedrev frian
och med dar 1870 en omfattande konsulterande ingenjorsverksam-
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het med anliggandet av sag- och triforidlingsverk som specialitet.
Dessforinnan hade Carlgren varit verksam som konstruktor och
byggare inom jirnhanteringen samt som flottledsbyggare. Forut-
om till flottbron vid Wik hade Carlgren uppriittat foérslag till flott-
bro 6ver Dalilven vid Nas. Carlgren anlitades dven for uppdrag
med sigverk i Finland.

Det mé i detta sammanhang erinras om att de i Hiilphers dag-
bok omniimnda flottbroarna pa denna del av ilven, vilka antingen
voro utférda med stenkistor och utliggare eller enligt Polhems
konstruktion, icke syntes ha varit forsedda med oéppningar for
flottning eller battrafik, savitt av beskrivningarna kan utlisas. Det
kan dirfor antagas, att biada dessa trafikslag tillkommit senare,
och att flottbroarna i samband hirmed ombyggts. Vad betriiffar
flottbroarna vid Husby, Grado och Avesta dlade linsstyrelsen i
Falun genom ulslag den 31 december 1873 vederborande brobygg-
nadsskyldige att for oppnande av segelled genom ifrigavarande
broar forse desamma med rorlig brodel. Plan och kostnadsforslag
till hiirav foranledda éindringsarbeten pa broarna hade i oktober
1874 uppgjorts av divarande kaptenen i Kungl. viig- och vatten-
byggnadskiaren Lars Berg, Sundsvall, och faststillldes till efter-

riittelse for de brobyggnadsskyldige av linsstyrelsen i Falun ge-
nom utslag den 18 december 1874. Enligt det till utslaget fogade
kostnadsforslaget beriknades den sammanlagda kostnaden for
indringsarbetena till 19.150 Rd Rmt, vilket belopp firdelade sig
med 6.050 Rd Rmt pa bron vid Husby, 6.000 Rd Rmt pa bron vid
Grado och 7.100 Rd Rmt pa bron vid Avesta. Enligt utslaget skulle
iindringsarbetena vara fullbordade senast den 1 juni 1875.

Bland numera utrivna flottbroar ma éven niimnas flottbron éver
Dalélven vid Gustavs, vilken ar 1943 ersattes med en modern balk-
bro av betong. Om den gamla flottbron och dess foregingare lim-
nas en utforlig skildring i en av signaturen Hgl forfattad artikel
benimnd "Orgelkassa och danser klarade Gustafs flottbro. En titt
i gulnade papper vid avskedet frin den gamla bron”, vilken artikel
var inford i Sodra Dalarnes Tidning den 23 november 1943. Av
innehallet i artikeln framgar bland annat féljande.

Behovet av en bro vid Gustavs hade linge varit stort, sirskilt
vir och host, da is och stormar férsvarade déverfarten. Detta for-
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anledde sockenmiinnen all i borjan av 1790-talet ga i forfattning
om byggandet av en flottbro. Denna kom genom nitiska bemo-
danden av jordigarna i Nybofjirdingen till stind ar 1794. I mer
in 20 ar hade bron trotsat stormar och floden, di den ar 1816
forstordes av den hoga floden och hérd storm. Den besviirliga
och med dryga kostnader forenade pradmningen maiste nu dter
borja och under de foljande 36 dren skedde Gverfarten med pram
till stor oliigenhet for de viigfarande inom och utom orten.

Ar 1850 vidtogos forberedelser for anskaffandet av en ny flott-
bro. Man startade med att av éverskottet fran en insamling for ett
orgelverk till kyrkan bilda en fond for en s. k. brokassa. Vidare
kontaktades riksdagsmannen Erik Andersson i Viistansjo, som
lyckades formé de di samlade riksens stiinder att "gunstigt” be-
vilja socknen ett statslan till foretaget. Med konstmiistaren vid
Falu gruva Steffanson, som var begiavad med hogre insikter i bro-
byggnadskonsten, triffades Overenskommelse om hans medver-
kan vid byggandet av flottbron. Platsen for denna blev utsedd och
ritningarna till den nya flottbron, som var olik de gamla flott-
broarna, uppriittades. Sedan ritningarna godkiints av viig- och
vatlenbyggnadsstyrelsen och material anskaffats, huvudsakligen
frin Floda socken, sattes byggnadsarbelena iging. Tack vare le-
darens duglighet och sockenmiinnens beredvillighet att fullgora
dagsverken blev arbetet firdigt pa 28 dagar. Den nya flottbron
vid Enbacka kyrkby invigdes den 28 mars 1853 — en stor dag
for socknens folk.

For att erhilla medel for bestridandet av de belydande koslt-
naderna for den nya flottbron besléto sockenmiinnen redan ér
1850, att de hittills vid bréllop och gravél gjorda insamlingarna
till orgelkassan skulle fortgd och att de hiirvid insamlade medlen
skulle anviindas for att bilda en ilvbrokassa. Vidare anordnades
danstillstillningar for att 6ka medlen. Den 13 januari 1851 be-
slots att vid den instundande pdlsmiissoterminen av varje rote
ultaga 4 riksdaler banko fér anskaffande av flvbromaterial. Den
19 oktober 1851 beslot sockenstimman, att till gildande av rintan
pi det av riksens stinder samma ar beviljade linet & 4000 riks-
daler banko samt for brokassans tillvixt skulle anslids rintan &
den befintliga brokassan, frivilliga bidrag, insamlade vid brollop
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och gravol, samt arrendet pa bropengarna. Vidare beslits en ut-
taxering in natura, som for Nybofjirdingen skulle utgora 1 fjir-
ding havre 4 matlag och fér Morbygge fjirding 2 kappar 4 mat-
lag. Nybofjirdingens bidrag hijdes senare till ett kontant belopp
av 25 riksdaler.

Ar 1860 var varfloden mycket kraftig och vattenstindet i éilven
blev mycket hogt. Bonderna lyckades dock hdlla bron kvar. Den
norra broindan sjonk men kom upp igen och med en fran Bisp-
bergs gruvbolag linad lina hélls den fast.

Underhillskostnaderna for bron voro avseviirda och socken-
miinnen antogo dirfor tacksamt ett erbjudande frin en gross-
handelsfirma, Tottie & Arfwedsson, som hade flotining vid bron,
atl arrendera bron. Enligt det upprittade kontraktet, som skulle
gilla under 50 ar, erholl socknen en kontant ersitining av 3000
kronor och évertog firman skyldigheten att underhilla bron. Av
arrendebeloppet skulle bildas en kassa, som skulle tillfalla Gustafs
forsamling. Pia 1880-talet overgick arrendet till trivarufirman
Astrup & Co och Skutskiirs Triivaru Aktiebolag, vilka biada fore-
tag ocksa hade flottning i ilven.

Ar 1916 skadades bron ater av den starka virfloden. Halva bron
foljde diirvid med strommen. Men kassans medel hade under mel-
lantiden forvaltats viil och uppgick da till 16.000 kronor, varfor
erforderliga medel funnos for att bestrida kostnaderna for brons
reparalion,

Av "Forteckning ofver med statsbidrag understodde allmiinna
arbeten dren 1841—1860", vilken forvaras i viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen, inhiimlas betriiffande ifragavarande flottbro bland
annat féljande.

Arbetsplan till foretaget hade gillats av davarande Styrelsen {or
Allmiinna Viig- och vattenbyggnader den 25 augusti 1852, Enligt
arbetsplanen uppgick den beriknade kostnaden till 5.770 riksdaler
banko. Kontrakt om arbetets utférande hade avslutats mellan sty-
relsen och socknen den 9 december 1852. Arbetet hade paborjats
1852 och avslutats 1853, varvid i byggnadstiden med all sanno-
likhet fiven inriknats tiden for anskaffning och framforsling till
broplatsen av material samt iordningstillande av arbetsplatsen
och vidtagande av andra erforderliga forberedande atgiirder. Det
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beviljade statsbidraget uppgick till 4.000 riksdaler banko. Huru-
vida daterbetalningsskyldighet forelag betriffande statsbidraget,
framgar ej av forteckningen. Med hiinsyn till att det i ovanniimnda
tidningsartikel talas om ett lin pa 4.000 riksdaler banko till sock-
nen, ir det tinkbart, att socknen var skyldig att under ett visst
antal ar aterbetala bidraget.

[ en inspeklions- och reseberiitlelse, inkommen till davarande
Kungl. Styrelsen for Allminna Viig- och vattenbyggnader frian
chefen for norra distriktet 6ver av honom och hans adjutant under
ar 1853 forrittade inspektioner, vilken berittelse numera forvaras
i vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, meddelas bland annat, att
"Flottbrobyggnaden ofver Dahlelfven vid Gustafs Kyrka” i "Stora
Kopparbergs lin” var fullbordad i éverensstimmelse med dirfor
"Nadigst faststillld ritning samt arbetet sirdeles omsorgsfullt och
indamalsenligt verkstiillt, hvadan densamma afsynades och god-
kiindes utan anmiirkning”.

ZUSAMMENFASSUNG

R. Kolm: FloBbriicken iiber den Dalilv.

Der Daliilv hat eine Liinge von etwa 560 km und ist einer der grobten Fliisse
des Landes. Hochwasser fiithrt der FluB zweimal jihrlich. Vor allem bei
Uppbo, Husby, Gridd, Avesta und Brunnbiick iiberquerten in iilteren Zeiten
den Daliilv die groBen VerkehrsstraBen, auf denen von den Stiidten und Flach-
landssiedlungen siidlich des Flusses Bedarfswaren in grofem Umfang den
Kupfer- und Eisenbergwerken sowie anderen Orten in Dalarne zugefiihrt
wurden. Auf dem Riickweg waren die Fuhren mit Kupfer, Eisen und anderen
Bergwerksprodukten beladen. Briicken in der in iilteren Zeiten iiblichen Bauart
konnlen an jenen Stellen nicht errichtet werden, auch waren Prahme und
Fiihren zweckmiiBig dort nicht verwendbar. Seit alters verwendete man da
FloBbriiken, deren Bauweise im Aufsatz beschrieben wird. Mehrere FloB-
briicken wurden bei Hochwasser zerstort oder fortgerissen, was Christoffer
Polhem, der damals in der Manufaktur Stjernsund im Kirchspiel Husby
wohnte, veranlaBte, eine im Aufsatz niiher beschriebene neue Bauart fiir diese
Briicken vorzuschlagen. Polhems Konslruktion erwies sich derart vorteilhaft,
daB sie auch bei anderen FloBbriicken iiber den Daliilv Anwendung fand.
Weiterhin werden im Aufsatz erwiihnt einige FloBbriicken, die zur Zeil von
Abraham Hiilphers Dalarnereise 1758 in Gebrauch waren, sowie zwei jetzt
entfernte FloBbriicken iiber den Daliilv bei Wik, norddstlich von Hedemora,
und bei Gustavs.
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